Retro-Sportler

Klassische Optik wird immer beliebter, vor allem, wenn im Verborgenen moderne Technik fiir hohes
Potenzial sorgt. Die Puffin 27 ist ein spannender Entwurf in einer seltenen GréRe

er Wind heult iiber das Werft-

g’chimiu, Lisst die Riggs der Yach-

ten singen, die Windrider am
Damm von Enkhuizen drehen sich min
Hachstgeschwindigkeit, Nicht unbedingt
das beste Wetter, um mit ciner Achrmeter-
Yacht segeln zu gehen.

Die Puffin 27 jedoch, ein Entwurf des
Niederlinders Oliver van Meer, vermit-
tele schon am Steg ¢in Gefiihl der Sicher-
heit, was einige moderne Kleinyachten
heutzutage mitunter vermissen lassen.
Das Cockpit ist tief, geschiivzt und klein,
die Pinne kriftig, der Niedergang mit
einem Briickendeck versehen, der Spiegel
geschlossen: Dass van Meer mir Vorliche
stibige Langfahrtyachten zeichner, ist au-
genfillig. Von den duBlerlichen Formen
abgesehen, haben die groBien Puffin-
Yachten, meist aus Aluminium oder Stahl
gefertigr, mit dem jiingsten Madell aber
nicht mehr viel gemeinsam. Das ist auch
kaum mbglich, boten die 27 Fiifie doch
nur einem Askeren ausreichend Plarz fiar
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Gemischte Stile

Die Vorgaben Rir die Puffin 27 waren
daher andere: Die klassische Rumpt- und
Decksgestaltung mit dem 1'].-'F:i51:]1ur|. kan-
tigen Aufbau wurde mit einem modernen
Unterwasserschift und einem effizienten
Rigg erginzt. Statt komforwabler Tour

steht nun der kul'zwciligc Cienuss auf

iberschaubaren Strecken im Vorder-
grund. Diese Modifikation verrit sich du-
Berlich betrachtet nur im Detail: Achrer-
stagpeitsche im Masttopp, ausfahrbarer
Gennakerbaum, Traveller auf dem Bri-
ckendeck — mehr ist im Hafen nicht zu
Cl'l[llL‘L'i{l:]L

Der Papageientaucher (englisch Puf-
fin) wirkt wq}h||'+rnl1u:-r'liq:-||.i|._-rlf +eitlos,
schlicht und bicter mir dem klar lackier-
ten Kajiitauthan, den soliden Winschen-
fundamenten und den ovalen Fenstern
einen schdnen Anblick. Nichr auszuma-

len, wenn der formverleimue | lolzrumpf

ebenfalls transparent lackiert wiire - die

Frontantrieb: neben der Rollfocktrommel
das Lager fiir den ausfahrbaren Bugspriet

Heckantrieb: Der Lombardini-Motor mit
Saildrive ist sehr gut zugénglich

Puffin hatte das Zeug zum Klassiker. Der
leichteren Pllege wegen wird der in der
Tiirkei gefertigre Rumpf jedoch von einer
Schicht Glasfasergewebe und einer farbi-
gen Lackierung umschlossen.

Wie aber sind die Eigenschaften dieses
Retroklassikers? Ist das Schiff schnell ge-
nug unter Segeln und Motor?

Ist es. Natiirlich sollte bei den herr-
schenden Hmfinguﬂgﬂ:ﬂ jedes Schiff seine
Rumptgeschwindigkeit problemlos errei-
chen kénnen, viel entscheidender ist je-
doch der Weg dorthin.

Der fihrt zundichst einmal zum Gas
hebel des Lombardini-Einbaudiesels, der
das Schiff aus der Hafeneinfahrt schiebr,
Obwohl dieser direkt unter dem (:uckpil—
boden seinen Dienst versieht, ist es selbst
bei Marschiahrt angenehm leise, Des
Weiteren positiv: Zum Service oder Rir
Reparaturen lisst sich der Antrieb sehr
gut freilegen; sowohl der Njuulcrg;mg als
auch der obere Deckel konnen entfernt

werden.

Sicher unter Segeln

Draufien auf dem Markermeer ange-
kommen, geht es mit erstem, zum el
zweitem Reff sowie der hochgeschnitte-
nen Standard-Fock zur Sache. Die Welle
ist kurz und steil, der Wind boig. Es ist
deutlich zu spiiren, wie die Puffin die
Bien sofore in Vorerieh umsetzr, dabei
jederzeit unter Kontrolle bleibt. Dank se-
ricnmiilligem Baumkicker, kriftigem
Achterstagspanner und einem breiten
Traveller ise der Trimm des € fr:b[ﬁxcgu]s
gut mébglich. Wiinschenswert wiare eine
Leinenverstellung der Fockschot-Hole-
punkte, allerdings kann die serienmiifiige
Fock sehr lange ungerefft stehen bleiben.

Auf Ruderausschlige reagiert die klei-
ne Yacht spontan und wi]]ig, der profilier-
te, schlanke Hubkiel mit Bombe bietet
kaum Strémungswiderstand. Ob die Kon-
figuration sich allerdings auch bei Leicht-
wind auszahle, war beim Test nicht in Er-
fahrung zu bringen; 37 Quadratmeter
Segelfliche bei einem Bootsgewicht e

Stabil: Die Siebener-Béen
beim Test steckt der

Kiistenkreuzer problemlos
weg, bleibt gut zu steuern




TEST Puffin 27

Das gesamte Schiff ist klar strukturiert.

von nur 2,5 Tonnen {(davon eine Tonne im
Kiel) sind dafiir aber eine gute Basis.

Einen positiven Eindrock hinterliefien
dic von de Vries gefertigten Segel, sowohl
Stand und Ausstattung als avch dic creme-
farbene Ausfithrung waren dem Boor an-
gemessen. Mit den angebotenen drei Reffs
ist die Puffin filr Windverhiltisse geriis-
tet, die deutlich iiber der Vorgabe der
CE-Norm liegen. Das in die Kategorie B
(kiistenferne Navigation) eingestufte
Schiff miisste demnach nor fir Windstéie-
ken bis 8 Beaufort ausgelegt sein.

Zum Lieferumfang gehort cin Stag-
segel, das die Fock bei Leichtwind er-
setzt.

Vorsegelwinsch und Grofischot sind
vom Ruderginger gut zu erreichen
wenn er denn einmal die Zeit haben soll-
te, die Pinne loszulassen. Der Ruderdruck
nimlich war zumindest beim Teseschiff
unnormal hoch. Und das so lange, his mit
cinem kaum spiirharen Knacken der
Sperrholz-Ruderkopf durchbrach.

= TECHMNISCHE DATEN

finden sich kaum

.-3"i.|'g_=:u1‘|ir.'h.~ gefihrlich und bei einem
“Test natiirlich unpassend - allerdings auch
vorhersehbar. Die angehiingte Ruder-
anlage mit ihrem schwenkbaren Blare war
Werft und Konstrukteur schon lange als
Fehlkonstrukrion bekannt. Bercits vor
der Ausfahrt wies Oliver van Meer auf de-
ren Neugestaltung hing ab Baunummer 2
wolle man ein Steckruder in einem Alu-
miniumkopf montieren. Dass dies ausre
chend stark dimensioniert sein wird, stehe
aufier Frage, wird mit Alu doch wieder
ein Werkstoff verwendet, der van Meer
und der ausfithrenden Werft besser be-
kannt ist.

Wenig Charme im Innenraum

Aber nicht nur mit dem Baustoff Hole
heschreitet van Meer neue Wege, auch
der Innenausbau kleinerer Schiffe s
Nenland. So war die Werft noch nicht 2u
100 Prozent von ihrer Arbeit itherzeugt,

in Zukunfr soll mehr natarfarbenes Ma-
hagoni unter Deck zu finden sein. Wich-

Aufzug: Mit der handbetriebenen Pumpe
hebt sich der Kiel um einen Meter

P SEGELLEISTUNGEN

WERETAMGABEN OHKE ARDRIFT UND STROM
i ——— $1)

Konstrukteur, Oliver van Meer  Am Wind {ca. 45 Grad) 58 kn / 1\
CE-Entwurfskategorie B (Kistenferne Navigation) 90 Grad Windeinfall 75kn ; .-.T-.
Liia (Rumpflinge) . .. .. 830 m . AN
LWL (Wasserlinienlinge) 761 m Testhedingungen Iy
Bt S . oy 270m  Windgeschwindigheit: 26-29 Knoten (6-7 BR.) {
Tiefgang ... 0,65-170 m Wellenhtihe: 0,5-0,8 m / | '!. 'L_\
Gewicht .. .. PPty j My 7
Ballast/-anteil .. . 1,0 t/37 % H
Sugetiticin 0m* - teaehrl -sewertunc
Masthishe s P oo 12,52 RN i R
Segeltragerabl! .. ... 44 individuelle Yacht, die klassische Optik mit moder-
Maschine . . Saildrive, Lombardini, 12 kW18 PS

Rumpf- und Deckshauweise Beides aus formver-
feimtemn Bootsbausperrholz, abschlieBende Schicht
mit Glasfasergewebe und Epoxidharz laminiert. An-
schliefend lackien

= PREI5S UND WERFT

Grundpreis ab Werft. B9 500 Euro
Preis segelfertig® ... ... 89800 Euro
Garantie/Garantie gegen Osmose 1/5 Jahre

Werft und Vertrieb Puffin Yachts,
Viakwater 3, Enkhuizen, Niederlande;
Tel, 0031/6/42 72 24 70; wwaw.puflin.nl

nen Bediirfnissen verbindet. Unter Deck jedoch er-
heblich zu spartanisch fiir den geforderten Preis

- Konstruktion und Konzept

@ Dank Hubkiel auch fir seichte Reviere peeignet
£ Schiine, seltene Optik fiir ein Neuboot

@ Rumpf klar lackiert auch nicht als Option mﬁglichj._

- Segelleistung und Trimm

£ Objektiv und subjektiv sicheres und stabiles Schiff
€ Fast vollstindige Timmeinrichtungen f
@ Beim Testschiff manpelhafte Ruderkonstruktion .
= Wohnen und Ausbauqualitét Gelungener Stilmix: Die Puffin gefillt,

& Ausstattung entspricht nicht dem Preis wirkt trotz Bugspriet nicht iiberzogen

' Dimensiomdowe Tahl, Betecmmg: 5700 Je hisher der Wert, desto moehe Segeiiche (5) hat das Schill in Belatson o Veedringung (V) ° Gemal YACHT-Definition
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tiger allerdings: Auch die handwerkliche
Onalitit soll bei den kommenden Schif-
fen verbessert werden. Bei fast 100000
Furo geht der Kunde von einer soliden
Verarbeitung aus.

Die Aufteilung ist praxisgerecht, ein
Raumwunder war jedoch schon aufgrund
der Rumpf- und Aufbauform nicht zu er-
warten. Fiir gute Segeleigenschaften und
eine ansprechende Optk wurde bei der
Puffin bewusst auf viel Volumen unrer
Deck verzichter; moderne Serienschiffe
derselben Grifie bicten mehr Komfort,
Dennach wurde der vorhandene Platz ge-
schickt ausgenutzt: Ein offenes Vorschiff
iffnet den Salon nach vorn, die Pantry
wurde platzsparend neben dem Nieder-
gang angeordnet, die Bodenbretter zu-
gunsten |.cn:1p]1|;i' Stehhahe (1,7 Meter)
gleich ganz weggelassen.

Schade, dass die Puffin unter Deck
nicht den Charme vermittelt, mit dem sie
auffen locke. Potenziclle Eigner haben
hier noch viele Maglichkeiten, dem Schiff
cinen eigenstindigen, gemiitlichen Cha-

rakter w0 verleihen.

Knappe Ausstattung

Auch bei der technischen Ausstattung
muss der Eigner ordentlich nachriisten,
cinzig die fiirs Segeln notigen Beschlige
sind ausreichend und in guter Qualitit
vorhanden. Ein Blick auf den Fiillstand
des Diesel- ader Frischwassertanks bleiln
dem Skipper dagegen verwehrt, die ent-
sprechenden Anzeigen fehlen.

Ordenthich sind die Beliifrungsmiig-
lichkeiten: Alle sechs Bullaugen im Aul-
bau lassen sich éffnen, zusitzlich gibt es
¢in grofes Vorluk und ein kleines Auge
zum Cockpit in der Masszelle. Wobei dort
gerade mal Platz ist hir das WO und auf-
gehiingtes ("}]:r.a:ug; ein Waschbecken ist
genauso wenig vorhanden wie Schapps
ader Ablagen.

Gehobener Preis

Schon in Heft 15/06 stellie sich bei
der neuen Erap 281 dic Frage, was ihren
hohen Preis von 93 000 Euro (segelfertg
nach YACH T-Definition) rechifertigt.
Dasselbe gilt fiir nun auch fir die Puffin:

Schlicht: Offene Schapps, offenes Vorschiff, helle Farben - die Puffin suggeriert viel Platz

'y

Kompakt: Die Pantry bietet das Nitigste -
Kiihlfach und Arbeitsfliche fehlen

"

Offen: Die Tank-Installation im Bad ist
nicht verkleidet. Praktisch, nicht schon

/

Ein Einstiegspreis von 89 500 Euro st
mehr als ordendich, Niichtern berrachrer
bieter die 27 dabei vor allem unter Deck
nur wenig. Die Café 27, die Sun Odyssey
29, die Ewap 28i sowie nicht zuletzt die
Bavaria 30 warten hier sum Tel miteinem
erhehlichen Mehr ber Plate, Qualitit oder
Ausstattung auf.

Wer sich fiir die Poffin 27 interessiert,
wird sie aber micht niichtern betrachten,
somdern sich von ihrer Form, ihrer Kon-
zeption und threm Charme angezogen
filhlen. Demjenigen, der sic zu kaufen
erwiigt, dirfte wahrscheinlich nicht wich-
tig sein, dass unter Deck weder Platz fir
MNavigationselektronik noch fur die Zu-
bereitung eines anfwiindigen Meniis ist.
Fin solcher angehender Eigner vermisst
nicht die Kiithlbox, sondern erfreut sich
an den Méglichkeiten, die ein aufholbarer
Kiel und ein Steckruder bieten. Und re-
det im Hafen licher iiber die Besonder-
heiten seines Schiffs star {iber seine An-
legemaniver.

e Puffin 27 ist ein agil und sicher zu
segelndes Schiff, das aufangenehme Wei-
se moderne Errungenschaften mit klas-
sischer Optik verbinder. Damit stellr sie
eine Alternative zu den Konkurrentinnen
aus der Grofiserie dar,

Martin-Sebastian Kreplin

Tests zu Vergleichsschiffen als PDF-
Download plus viele weitere Infos
im internet: wwwyacht.de/test
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